La creation de 'ADAY

1979

\

Suite a la création de la Maison de la

\

Nature et de |'Environnement en 1978 a
Lille, plusieurs associations membres de la

MNE®, décident de former le Comite Droit IR T B it e e g R pgicseraa
au Vélo, chargé de s’occuper des problemes otz P LB TS IR S S v

. . sont peu nnﬂhgzuxaalizicq::tﬂf crise de éenerglie,le at pays,tou t
rencontres par les cyclistes et de promouvoir ST AN o

$uita 4 une enqudte réalisée par l'union locale de 1'U F C
"Que Choisir",il s'est confirmé que le vélo présentait deux inconvénients

Ia biCyCIEtte auprés de Ia pOpUIaﬁOn' e .sa pratique est dangereuse car la route n'a pas été congue pour -

lui.mais pour les automobiles.
‘ P.las garages 4 vélo sont inexistants.Les vols sont nombreux.

ces deux probldmes,des solutions existent,mals l'inertie
est grande.Aussi,l'U F C et de nombreuses autres assocliations ont decide d=
déblogquer la situation en créant un large mouvement de pression en faveur
de la bicyclette.

(!ette action vous concerne tous,que VOHB S0Ye€zZ cyclistes
ou que vos enfants le solent,car c'est leur gécurité qul est en Jjeu!

*(UFC Que Choisir , Amis de la Terre, Droit du Piéton, Ligue Francaise contre le Bruit, &0#763 des M;}awdiwi vme lelne & VOINE mAanl :
Nord-Nature, Comité National des Usagers des Cycles et Cyclomoteurs, Union des

\ Voyageurs du Nord, et Amis de la Nature) | Monaleus 1o Mairs

Je vous signale mon inté&r&t pour le développement
de la bicyclette dans notre région.

J'aimerais que vous preniez concrétement posl-
tion A4 ce sujet.

L L SR N i

Tract du Comité Droit au Vélo distribué aux
habitants a partir de mai 1980

1980
La premiere action du nouveau Comité Droit au Vélo est de réaliser une enquéte
aupres des adhérents des difféerentes associations de la MNE, afin d’étudier
I"utilisation de la petite reine a Lille. Le Comité publie ensuite un communiqué
pour informer les habitants qu’une initative en faveur du véelo était née, et pour les
inciter a interpeller leur maire afin de demander une plus grande considération de

la bicyclette dans leur politique d’urbanisme.

1981

24 novembre : Face a I'augmentation du travail du Comité Droit au
Vélo notamment grace a une plus grande écoute des institutions, le
Comité decide de se structurer en association loi 1901, sous

I"impulsion notamment de Gilles Laurent. ¥

1982

Au déebut d’année, I’'ADAV devient officiellement
une association. Ce nouveau statut lui offre une
plus grande possibilité d’action et une meilleure
reconnaissance par les institutions politiques. Des
les premiers mois, 'ADAV recoit de nombreuses
lettres d’habitants se réjouissant qu’une
association se décide a prendre en compte les
dificultés des cyclistes.

Lettre avec I'adresse et le logo de I'’ADAV au début de 1982




Un ras-le-bol de la voiture

Des 1960, 'omniprésence de la voiture dans les rues est
considéeré comme un probleme. Cette année la, 33 000

voitures sont domiciliées a Lille intra-muros et plus de
75 000 véhicules parcourent la ville chaque jour.

Il ne faisait pas beau ce
samedi 16 mars. Pourtant,
ils wvinrent & wvélo. Des ; : : '
jeunes pour la plupart. lls — e et L et G S » o el
mirent longtemps a s'é. .
chauffer. tournoyant au-
tour de la croix occitane
qui s'étale au milieu de la
place. Puis, ils s'en furent
précédés par des policiers
motorisés.. Cette besogne
inhabituelle les a déridés.

Au fur et & mesure du

s T AT s

Cette lassitude de voir les A titre de comparaison, en 2018,
voitures emcombrer les rues ce sont 70 069 voitures qui sont
se traduit en un Mouvement recensées par I'INSEE pour la
. . , seule capitale des Flandres, et |a
anti-voitures europeen au n , .
, , méme année il est estimé que
début des années 1970.

parcours, la joie éclata.
« Bagnoles, ras-ie-bol. ».
Sur leur passage, les
passants écarquillaient les
yeux. Pour une fois que
des manifestants n'étaient
pas casqués, c'était sym-
-l pathique. Et la manif
] grossissait.

Plus tard, un couple
entra dans la caserne
] Cararelli: « Déserter 2
vélos. »n Les soldats sou-
4 riants embrassérent la fille. _ A
4 La manif se termina vers 18 P ey
heures. On promis de e

& g BTN

recommencear an mai. « Cg
n'est qu'un début, le vélo

300 000 vehicules la traversent’. CTERERES ST
e Le périphérigue bouclé... Par des vélus (Jean FrancmaFﬂTﬂl.lB}
. F- .l ""r'” ., i TR T

Le 22 avril 1972, |'association Les Amis de la Terre, déja
connue pour ses actions contre le nucléaire, lance une
grande manifestation contre |la place de |la voiture a Paris.
Plus de 20 000 cyclistes et des milliers de piétons réclament
plus d’espaces pour eux, et s‘'opposent a la circulation des
voitures sur les voies sur berge. Deux ans plus tard, le 21
mars 1974, nouvelle manifestation, également organisée par
Les Amis de la Terre. Cette fois, seulement 7 000 personnes
ont répondu présentes. Le cortege, arrivé a la place de la
Nation, s’est vu accueillir en force par la police qui n'a pas
hésité a frapper les cyclistes. Le 4 juin 1977, des dizaines de
milliers de personnes défilent a bicyclette a Amsterdam,
Boston, Berlin, Copenhague, Nairobi... a l'occasion de la
Journée Mondiale du Vélo.

' Avis n°18-06-CAE de la Commission Activites Economiques de la ville de Lille, présenté le 15 Y/
décembre 2018.

—Les deux Chocs pétroliers

~ PARIS Des manrfastants snunants IIJean Fram,:ms FOT0 LIB}

/— Libération, manifestation du 16 mars 1974, =—

journal du 18/03/1974

Suite au Choc pétrolier de 1974,
la place de la voiture est
fortement remise en question.
Dans beaucoup de pays d’Europe
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Lille, les «deux-roues» n'y croyaient plus el,  en baton entre les deux rangées

aux voitures. LEtat francais

paradoxalement, les riverains et «écolos» s'en  darbres, permetira aux «deux: ﬁ.":ﬁ"m‘?ﬁu %Wﬁ
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se construire en ville et a 85 %
hors agglomération. Le
reamenagement de la facade de
I"’Esplanade a Lille fait partie des
projets subventionnés. Le
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Deuxieme Choc pétrolier de 1979
ks e _mﬂﬂwﬁwgﬁﬁ o interrompt tout financement,
nombre de «deux-roues» Les services de la e vy . .
T Y i mais le projet de [|'Esplanade
ey i mrmesesse | @yant ete validé avant, il peut en
& ult Trévise. "‘*"““”-‘?"_'?"‘“ bour 125 pidtons une pas- ;' spe s ’
i mm& w9 péneficier. Au total, L'Etat aura
n.gh on reconnalt rmand-Carrel, que fﬂ: , , crre
TR | BERAST .. e Amand-Carel dépensé 80 millions de francs
La Voix du Nord, article du réaménagement de la facade de I'Esplanade, journal du 24/10/1980 pour les infrastructures

cyclables.
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L’évolution de la place de la voiture
au fil du temps

1982 : Omniprésence du stationnement en surface
2022 : constructions sur les anciens parkings de surface
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Vue aérienne des alentours de la Gare Lille Flandres en 2022
(source : Géoportail)
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Vue aérienne des alentours de |la Gare Lille Flandres en 1982
(source : Institut national de I'information géographique et
forestiere (IGN))

En France, entre 1955 et
1975, il se vend plus d’un
- million de cyclomoteurs par
~an, contre 570 000 pour les

TR NOUVEAUX AVANTAGES - |

" Ligne nouvelle voitures. De  nombreux

Mo SENISE R e o cyclistes et jeunes n’ayant
- Frein tambour . :
| ETTQUIOURS LE KILOMETRE AU MEMLLEUR PRIX pas les moyens de s’acheter

& ssayez “labicyclette qui roule toute seule”’ chez un Concessionnaire

R une voiture sont tentés par ;
o Sl g8 ~ | le prix tres abordable (373F

de 1964 = 535€ de 2021 ) et N it o]

Sebre comme un Chinois & | diste | Elle golope, la Fiat Panda 34.
Et elle golope & lordincire | Sur la route, alle méne las kilomatras
& la baguette! Son prix? 29900F, 4 peine plus cher que

par l'argument de « la

Consommations pour 100 km & vitesse stabilisée: 511 & 90 km/h ;

Publicité pour le VéloSolex 3300 en 1964 75 amcyele rbein. i e 1983, année modle 1984

Intérieur moduloble, pore-brise feuillate,

bicyclette qui roule toute
seule » de Solex. Cet h
engouement pour les
cyclomoteurs entraine en
France une des plus fortes
baisses de la part modale du publicité pour la Fiat
vélo d’Europe. Panda en 1984

(29 900F de 1984 = 8 872€ de 2021)




E 2 ET DU LUNDI 3 MAI 1982

Y140 ——

e — — —

Droit au vélo:

ils mlhtent en pedalant

N peloton paut en cacher
un autre. On I'a vu hier,
en début daprés-midi,

aux alantours du boulavard J.-B.-
Lebas. Tandis qu'una cinguan-
taine de jeunes femmeas, le nez
dans le guidon, antamaient |la se-
conda boucle de leur Circuit des
boulevards, on 8 vu arriver da la
rue Gosselet un autrea groupe,
plus imposant encore, d adeptas
de la petite raine, De 'allure pai-
sible du randonneur, ils étaiant
guatra-vingts environ & avoir ré-
pondu & l'invitation de |'associa-
tion « Droit au vélo ». D'un cOté
la course donc, de |'sutre la ma-
nif, la tout sur deux roues, il y
avait pour le spectateur distrait
da quoi pardre las pédales.

Rapidement pourtant, les deux
itindrairas ont divergd. Les cy-
clistes militants laissérant 4 laur
compétition les cyclistes péda-
lants pour plaider leur cause
dans la centre-villa.

Aprés un petit tour en rous li-
bre du cO0té du beffrol, ils gagne-
rent d'un coup de pédale serein
ot assuré les sbords de la gara
ot de la grand-place. Seul an
sella ou avec bébé sur le porte-
bagages, &4 moins que ce na soit
avec Madame A& larridre du tan-
dem, quelques ballons de bau-
druches accrochés Bsu cadre et
des calicots an bandoulidre, le
cortége tréds « écolo » prograssait
avec une forca tranquille clamant
nux raras filneurs at A la poignée
d’'automobilistes da passage son
slogan « Laissez vivre nos
vélos ». Des vélos en péril, e
des cyclistes en danger de mort,
a Lille commea pratiquement par-
tout an France, an raison notam-
mant du mangue de pistes Ccy-
clablas.

L'sssociation ne réclame pas
le bout du monde. Elle souhaite

r N partez au volant I

simplemeant, parmi d autres
axamples, le prolongement de |a
piste commancés rue de Doual,

e réaménagement dun fameux
& paint nowr » pour les « deux
rouas » : I'angle de la ruse du Ma-
gasin et de la Facade-de-I'Espla-
nade, et le droit, pour les vélos,
d'emprunter las couloirs réservés
sux bus et aux taxis (tout en
laissant & ceux-ci la. prioritd).

A l'évidence, at 'a démonstra-

m

tion aurait été plus convaincante
encore un samed ordinaire avec
son ot dembouteillages. de gaz
d'échappement et de concerts
de klaxon, le vélo est un moyen
de transport privilbgié en ville.
Au point que 'on sa demande si
chaque sutomobiliste, prix de
'essence pident, n'est pas A
terme un cycliste qui g'ignore.

En ce 1* mai, le peloton des
cyclistes composait une belle

!;ﬁ A 'E‘f"":hj‘(ﬁ 5
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(Ph. « La Vo du Nord »)
manifestation unitaire, de qQuoi
faire rver plus a un syndicaliste.
Un peloton sans ascorte de mo-
tards, sans sponsors, sans mail-
lot coloré vantant les mérites
d'une marque de jus da fruit ou
d’'une société de vente par cor-
respondance, un peloton suivi
d'una - étrange « voiture-balai »;
une 4 L blanche plus banalisés
que natura, an provenance di=
recte du commissanat central,

La Voix du Nord, Manifestation de ’ADAV lors de
la course du Circuit des Boulevards, 2 mai 1982

Stand de I’ADAV lors de |a Braderie

de Lille le 6 septembre 1982

!\ Tract distribué par '’ADAV a partir
d’octobre 1982, reprise d’un tract

NOS VILLES NE | 2 | ,
de I'association Lyon Vélo

CONTIENNENT PAS

SUFEISAMMENT DE STRUCTURE
POUR LES VELOS. |
A VOTRE AVIS, POURQUOI 7
force que {p velo -

Dmfﬁﬂ",rm%buxbwﬁf? Dﬁ&qlewue?
I:Ilmepr!fuelmu ameg? ] autﬁtqu’mnmfamfa’?
; ﬂmﬁmmi%mmhmﬁé? L1 est ke ﬂﬂftﬂ;}.b& 7
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DroiT Au VELO |
T ;ﬂm LILL-E'

TRANSPORT GRATUIT
BE& BICYCLETTES ET TANDEMS

r(ﬁ»@ SNECF

HORAIRES DU RESEAU WORD

ﬁFFLEAHlEE DU 29 MAI AU 24 SEPTEMBRE 1983

L PO

Fiches horaires des trains
réegionaux autorisant le
transport des vélos
gratuitement, 1983
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En février 1983, [|'ADAV
revendications a 56 communes du
Nord-Pas-De-Calais a |‘occasion des élections
municipales qui se tiennent en mars. De nombreuses
communes, méme eloignées de |la zone d’action de
I’ADAV telles que Hazebrouck, Valenciennes ou Lens,
repondent qu’elles prennent notes, et la plupart sont
ouvertes a la discussion, certaines proposant méme
des projets concrets. La municipalité de Lille promet
méme d’autoriser l'utilisation des couloirs bus aux
vélos et de mettre en place des contresens cyclables
dans les sens uniques larges (promesses non tenues

au court du troisieme mandat de Pierre Mauroy de
1983 a 1989).

fait parvenir ses

Pistes cyclables : Iatlmml sur Ia terram
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,, . vélomoleur pour un tour de Lille. s
R Iéqu!pﬂm:sﬂmcempubﬂquadﬂia villg,..
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La Voix du Nord, 16/07/1982




1A renaissance de
1association

Apres 5 ans d’inactivite, Antoine Bonduelle, ayant des amis T e . TSR
au sein de la MNE, redecouvre I’ADAV et décide de relancer 3 T
I’association. Son idée était de développer les idées T
écologistes via le développement du vélo en ville suite a la
défaite des Verts aux élections municipales de 1989. |l est tres
vite rejoint par Philippe Tostain, et tous deux lancent
«l’appel pour le droit au vélo». Un nouveau logo est dessiné,
il symbolise le fait que tout le monde peut faire du vélo, et
qu’il n’y a pas besoin de s’habiller comme un sportif de haut
niveau pour ses déplacements quotidiens.

n (viv i*té-?ﬂv;j Tavion, lauteibg,s, ms,,rqmﬁ e
voiture automobile. :

L ""lj i ) . 3 _.*
tuels du centre des gares ont de quoi nous inquiéter. Viaducs,
. encore une fois, l'essentiel de la dépense sera conser n-- -

, tandis que piétons et vélos n'auront droit au mieux qua des” ¥
tours. Chaque fois qu'un échangeur prend la place d'un rﬂnd /
ont encore plus exclus de la circulation "normale”, Telégués aux

rs réservé encore plus aux lycéens, aux exclus de l'auto, a des
_univers de béton, les policiers municipaux garderont les
.qu:: les cyclistes pairont en plus leur tribut en vols et en vies.

»a:lll:l;.:r que nous voyons l'entrée dans le 2 1éme siécle. Les équipes au
et 4 la CUDL prendraient une lourde responsabilité en liant encore le
: la:m;ﬂie* et celui de l'auto.

- des lables en site propre dans tous les grands axes, etla
0 ~“ 3 ]e,s pistes existantes. Nous voulons des stationnements
‘places de la ville, et un gardiennage lors des marchés et ﬁ‘gﬁ
a~ - notamment. Nous voulons une signaliaatiﬂn Spér

ﬁgﬁ‘pﬁaﬁtés pour 1&3 deux rﬁuﬂﬁf et une continu

Original de I'’Appel pour le droit au vélo en ville, 1990

5 ¢ 5 U g L " U E F R A N G A | 5 E
4%’; Lille, le [ & JulL ‘982
Ville de Lille
LE MAIRE
RC - AV

LADAV se fait progressivement connaitre, notamment grace a
|la presse qui participe le 2 aoldt 1990 a une promenade dans
et M Lille pour faire prendre conscience de la difficulté pour les vélos
eloains v g e meiermie gt i de se déplacer : discontinuités, panneaux en plein milieu de la

2 roues en peripherie du secteur pietonnier. D'ores et déja, l'une **n:-l 125 ::-_:.t en
place, place Richebé,

voie cyclable, bordures, attente aux feux derriere les voitures...

particulier avec le VAL.

L'association est invitée a tenir un stand lors du premier Forum
R T w-t‘;‘”f;ii"‘ e fei gyt FIRCHON Dafeiies 54 de la Sécurité routiere fin novembre 1991. Elle se fait remarquer
recteu e 1 ikroroe, aupres des institutions universitaires grace a Frédéric Héran,

maitre de conference en éeconomie specialisé dans l'urbanisme et
les déplacements urbains, a qui I’'Observatoire Communautaire
WM de I'Environnement commande une étude sur le vélo a Lille

o Diote MM début 1991 : «Lillavélo».

President de la C.U.D.L. de Lille
Député du Nord

Monsieur le Président,

Pour faire suite 34 notre entretien du 13 juin, je vous confirme notre
volonté de donner aux usagers du vélo, la place qu'ils méritent dans la Ville et la
Métropole.

J'ai donne des instructions en ce sens aux services de la Ville et de la
C.U.D.L. et je compte sur votre participation active pour gu'ensemble nous
trouvions les solutions adaptees.

Vous remerciant pour la qualité de notre dialogue, je wvoug prie d'ggréer,
Monsieur le President, l'expression de mes sentiments les meilleurs.

ADAV {Association Droit Au Vélo)

M. Philippe TOSTAIN 2 oo Ed::d::;'u ls:::u Lille. TéL 20 36 17 25,
Président de I'Association Droit au Veélo | road-point du Mimoss, 50143 Watten, TEL 21 2801 11

23, rue Gosselet

39000 LILLE

:
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Lillavélo

érude sur les conditions et les enjeux
dune transformation de Lille en ville cyclable

rapport final — octobre 1992 I-

0o
|
Lettre de Pierre Mauroy a Philippe Tostain, 29/07/1991 Ig%

]

Premiere étude /
commande publique
a 'ADAV

I—
=

1=
|1 =

Mais c’est réellement lors de |la premiere vélo-féte
le 15 juin 1991 que l'association est définitivement
considéerée. Plus de 200 cyclistes défilent dans les
rues de Lille, et Philippe Tostain, devenu président
de |I'association, remet a Pierre Bertrand, adjoint au
maire de Lille chargé de la voirie et de la circulation,
la liste des plus de 1000 signataires de «L'appel pour
le droit au vélo». S’ensuit 2 réunions entre 'ADAV et
P.Bertrand, qui n‘ameneront que des promesses
d’une plus grande prise en compte des cyclistes. En
parallele, Jacques Maerten lance le numéro pilote de
I’'Heuro’vélo, nom donné, entre autres, en écho au
projet de construction du centre Lille Europe
Euralille.

= | =
== 1=

T T

Eruade effectude pour I"Observatoire Communautaire de I"Environnement
{EmwmﬂLMdchk#ﬁfm&wkcmmey.;rmduwpud:m
I'Agence de I'Enviroanement et de la Maltrise de I'Energie (délégation du '-«d?:sﬁ-:-:ﬂu‘.-

et I"Oservainine Communautalre de PEnvironnement.

I’Heurovélo

le journal dérailleur. N° 0

Activé par I'Association Droit
' | Au Vélo, voild enfin le chainon
qui manguait au PAF (paysage
automobile flamand). L'Heuro-
| vélo est braqué sur le vélo en
=5 ¥ | ville, toujours d"actualité mais
¢ | trés sous-estimé,

. 4| Le temps parait idéal pour lui

k=10 | rendre des couleurs. Le vélo peut

g apporter une alternative intéres-

. '* B I | cante pour une ville au bord de la

¢ catastrophe : accés saturés, sta-

tionnement impossible, ambiance
sale et méchamment bruyante.

Py St e Le vélo estun moyen pratique de

sl <o déplacer en ville. Réfléchir 2
1= : un nouveau partage de la rue,
proposer et réclamer des aména-
gements pour une plus grande
sécurité, ¢'est tout votre joumnal
dérailleur.

L*Hewrovélo, joummal dérailleur, en &8ind par
1" Associzton Droit au Viélo (ADAY), 23 mue
Gosteler, 59000 Lille.

w2086 1738 ou MNE = 20 52 12 0L

Trimestriel, § F be n®, W0, Pristermps 1991,

Premiere (a droite) et guatrieme (a gauche) de
couverture de I'Heuro’vélo numeéro 0, mars 1991




Le velo et le rail

Construction de la Gare Lille Europe, Archives INA, 22/05/1993

Marie-Christine Blandin est élue présidente de la
region Nord-Pas-de-Calais lors des élections de 1992.
Elle prend alors des positions fortes en faveur des
déplacements moins polluants et autorise suite a
des négociations avec I'’ADAV le transport gratuit des
vélos dans les TER.

Il s’agit la du ler accord régional qui sera repris dans
la plupart des régions francaises.

Elle annule aussi la construction d’une nouvelle
autoroute, augmente les crédits alloués au transport
fluvial, fait I'acquisition de 30 nouvelles rames de
trains régionaux pour développer le transport
ferroviaire.

Pour |'anecdote, quelques semaines apres son
election, elle se rend a vélo a |la Tres Grande
Vélo-fete organisée par ’ADAV afin de marquer son

engagement en faveur de la bicyclette.

Malgré ces avancées, la CUDL reste catégorique
. les vélos ne sont admis ni dans le métro ni dans
le tram, malgré les demandes répétées de 'ADAV

des sa création de l'autoriser aux horaires de
faible affluence afin d’améliorer I'intermodalité.

A

LES VELOS OUBLIES

No » de Lillois attendaient des vélos, ils ont eu le TGV. (Photo F. Soetmond/Gamma. )

la Grand-Place, réamenagée de  ques: bandescyclables, arceaux
neuf pour les automobilistes.  de stationnement et parking
Les cyclistes n'ont plus le droit  gardienné dans la gare.
d'y stationner. Circulez, iln’ya  En pure perte! « L'adjoint
rien & voir! la circulation fait la sourde
Adsparait ae 1a Bilan : le nombre des deux-  orejlle. Et nos propositions
derniéres annees. « Lillecompte |3 sociéte Euralille pour le Ii'an
& peine 8 % de cyclistes, contre  §'amenagement de la ZAC »,
ket fg ‘;“hﬁ;;“ﬁ '-'.nm?ﬁhﬂgﬂ. et déplore P. Tostain.
PUNDANIE 40 Y dans une ville COMME  fy oyerre Jasse |'Adav passe
~ Courtrai », accuse Philippe g, bmgliluetsupé:ieur. Petitions
) fﬂnﬁm{vmdmtde] Wﬁ‘n pour le droit au vélo en ville,
 tion drait au vélo (Ada). BN vigies de Lile en bicyclette
T gNE SOUS | feu de lancement d'un journal a l'es-
lemanque desecu gg_'tdémﬁlm,etmm.

t de deux-roues mi-juin.
‘Sans aller jusqu'a espérer | -

_____
SR

La Croix, article sur I'état du vélo a
Lille, 30/05/1991

C et été, pour la premiére fois dans notre région,
les sportifs accomplis ou les amateurs de bicyclette
pourront rejoindre leurs circuits de randonnée

en embarguant leurs vélos dans les TER Escapade. .
Dés le 10 juillet et jusqu'au 29 acit, |

tous les week-ends et jours de féte, des TER
spécialement ameénagés vous emmeéneront \
depuis les gares de la métropole

jusqu’au Boulonnais ou la Sambre-Avesnois.

Le transport des vélos est gratuit. W

Le foulonnad |
5 vVoyageurs bénéﬁCiE‘mﬁt d'une reduction e by o mﬂ:msi.e
Yad ct oG

forfaitaire de 50% sur le prix du billet (réduction Roubaix

non cumulable). Les billets sont disponibles aux Lille
qguichets des gares des circuits 1 et 2, ou délivrés Sﬂ'g",:g
aux billeteries automatiques. Le billet est valable Calais Frethun

1 jour (jour de I'aller ou de I'aller-retour choisi Boulogne Tintellenes

Vilke.
par le voyageur). Emhgm ‘-

L'achat des billets & |'avance est autorisé.
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Cette premibre exponence pourra &lre renouvelée les anndes suivantes - Le conseil Régional Noed-Pas de Calais attend vos suggestions pour amelioner 08 nouveau senvice.

=== | I §{ NORD-PAS DE CALAIS =

Affiche de 1993 qui annonce l'autorisation
d’embarquer avec son vélo sur certaines
lignes TER
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1994-1996 : Une plus grande

A cause de la construction du Grand Palais Apres de Ior.mgue’s discussions, la V|,II§ de Lille constitue le ,premler

T Groupe Travail Vélo (GTV) de la région, regroupant les élus, les
services techniques de la ville et ’ADAV en tant que repésentante
des usagers.

dans le projet d’Euralille, la liaison entre
Lille centre et Fives est coupée depuis
décembre 1993. Les membres de I'’ADAV se
chargent alors eux-mémes de réaliser des
travaux en deétruisant des bordures pour
permettre aux cyclistes d’accéder a la
passerelle, et en tracant des bandes
blanches. Le 2 mars, une réeunion entre la
DDE*, Euralille, la CUDL** et ’ADAV se tient,
durant laquelle |la promesse de rétablir la

liaison est prise malgré Ila réticence
d’Euralile.

FAIT ECOLE

L'ADAV démarre une “vélo-école” dont les
objectifs sont les suivants:
- réapprendre 3 utiliser la bicyclette en milieu

urbain rz:m pouvoir se déplacer en sécurité et .
utiliser les aménagements cyclables. E t b | C I
- informer sur les régles de sécurité n O C O re Y 4 e O n S e I

- trouver des itinéraires moins dangereux , ,

- sAvOir entretenir son velo G I d N d t

- savoir garer son vélo en luttant contre le vol e n e ra u O r VO e u n
- veiller a la sécurité des piétons.

Cette vélo-école démarrera officiellement le b d t d 10 1 I I : d
sanwedi 26 février 1994 & 10H30 2 la MNE 23 rue udge e MIHIons e
Gosselet. Le cycle de formation dure normale-

ment une demi-journée; il est facturé 100F 2 . ’ 4

chaque cyelise . francs pour la fin d’année pour
Ce 26 tévrier, cette formation sera ouverte priori-

tairement aux adhérants de |"association. Elle \

sera exceptionnellement gratuite pour nous per- I e Vé | O’ g ré Ce n Ota m m e nt a

mettre d'affiner le contenu er la forme des stages
et pour former d'éventuels futurs formareurs.

i e so o el ehonanes Pec e une consultation qui avait vu

(20 86 17 25) ou en nous renvoyant le coupon

q-
Q)

— m 37% des habitants du Nord
Fros—— mettre E construction
B I e ot : ,
1 S d’aménagements cyclables
! participera A la formation du 26/2/94 |

! en tant qu'observateur, en tant que futur lt d a n S | e U rS 2 p re m i e rS VCE U X .

I formateur, pour tester les exercices
— 1 (rayer les mentions inutiles)

En début d’année, I'ADAV publie son 26 février : lancement de la
premier palmarés des institutions. Le vélo-école de I’ADAV
classement est effectué en fonction des
aménagements réalisés et des refus recus.

Pour I'année 1993, c’est la DDE du Nord qui Grace a I'adhésion de I'association Nord Touriste a ROIBAIX
obtient la premiere place. Ce classement ’ADAV en 1990 du fait de son déclin depuis les
est tres suivi par les institutions, qui années 1960, Marc Lecluse, son preésident et CAUNET OU MR r——
s‘empressent de promettre des Raymond Bodart, vice-président, deviennent les
amenagements si elles se retrouvent dans lers correspondants locaux de I’ADAV a Roubaix et V- RO Cee
les dernieres positions. Tourcoing. En avril 1996, Raymond Bordart est invité -
a la commission de circulation de la ville de Roubaix,
mais la mairie refuse la création d’'un GTV malgré

Fintérét que vous portez 3 votre projet du “Vélo dans la Ville”

En janvier, le Conseil Géneral du Nord "intérét du maire pour développer le velo. Il faut cinde a Ditecio Génre 8 Pomegemto o0 Co e Vi S
decide d'un plan de developpement du  attendre février 1997 pour voir les premiéres
réseau cyclable sur 5 ans: discusions sérieuses débuter. Commission de Circulation compétente en ce domaine

- 90 millions de francs alloués

- La construction de 109 km de pistes et

salutations distinguées

bandes cyclables
- Le réaménagement de 62 km W
- La création de liaisons structurantes
interurbaines
- Axes cyclables de liaison entre
agglomeérations et aires attractives
- Axes cyclables interdépartementaux et
transfrontaliers

aix, le 30 mai 19946

Monsicw le Vige-Président,

Vious ne manquerez pas d'éire tenu informé de la suite qui sera donndée & volre

dosgier,

BE MoZdP - Je0ddBoobain Coden | - Tl 20844500 - Téldcopivw : 3088 48 70

1995

Lumi&rﬁ: | : —
Essentiel... et réglementaire LA VoW U
Etre vu a vélo ! Y 2V =95

Il suffit de faire un tour les nouvelles n‘n!ignlinns
sur le garage 4 vélos d’'un  légales. L'équipement
college ou d'un lycée  d'aclairage est en affet
pour &tre édifié... et ef- rendu obligatoire, y com-
frayé | La plupart des bi-  pris sur les VT, depuis la

i ' 1er octobre,
cyclettes qui sont en cir- /s ) 7 ’ °
culation ne sont pas pour- La brochure, inspirde A U t O u t d e U t e e t e 1 9 9 6 a Vl e
vues d'éclairage, ou leur d'une action conduite par ’
éclairage est défectuaux. une association de Stras-

- . : 4 & Ce qui est déjd dango- 500 ST res dans
1994. Action aupres du Conseil Général du roux en piriodo do boau s Srsearhions ool
temps est totalement sui-  paq ga 1a métropole. Une
cidaire en période d'hiver.  a0tion soutenue par la Sé-

Nord pour demander la réfection des pistes Départs dans lo pett ma-  urité Routiore, dans lo

tin brumeux, pluies, cadre du Plan départe-

EI ° ° V4 | °
de Lille autorise les vélos a circuler

Lol o o o dans les couloirs de bus. C’est
| également une mesure demandée par
Voir et étre v '’ADAV depuis sa création, mais

brouillards... Les cyclistes mental d’actions da sécu-

cyclables qul ont eté les Brandes ouplices de S v
pas toujours corracta- o onnews CA Gyo ont ac-

la rénovation du Grand Boulevard et allaient ent désombuts, dénel.  Sopts d'ffectuar un con

gés ou dégivrés, et l'atli- 414 a1 de faire une re-
tude pas toujours trés ¢l  ize de 10% au mini-

disparaitre faute d’entretien. mum ‘sur lo_motrio

Bref, il fallait faire quel- d'éclairage monté ou non

S o e oty S 'association s’est vue enchainer les
(mégalités de R route, wihi-

. li d - z ; ) . .
i fssioniels do Lle, Lo g refus, d’abord par la ville puis par
L'Association "Droit Au bersart, Marcq-en-

Vélo® (ADAVE) ne se con-  Barceul, Lys-lez-Lannoy et
tente pas de faire pres- Lomme est imprimée sur

Cette piste historique a été créée en 1909 sion pour btenirdoo pis- 18 brochure

tes cyclables. Elle vient
d'éditer a Fintention des Philippe LAIDEBEUR

grace a |'action de |'association d’usagers de e eachure nuibe lschus dpanible

e e e o e o Transpole qui estimait que les vélos
ralentiraient les bus.

accidents

*Etre vu & vélo®. 59000 Lille. Tél
- . Cette brochure trés sim- et
I’époque, le Nord Touriste. e B i Gvizer
uelques conseils claire- hérer & Fassoclation, pour @
?n&n?illustr&ﬂ. sur la visi- le prix modique de 70 F, b1 @88 Ntuaticns
bilité avant, la visibilité ar- ﬂn’; pour les chbmeurs,
4 pour los couples, at
rigre, l'équipement du 150F pour les cothations
vélo, et les précautions & de soutien.
prendre en circulant en
ville. Elle rappelle aussi Et que ga roule |

En décembre I'ADAV publie la brochure « Etre

vu a vélo », et débute ses opérations de

sensibilisation a I'éclairage des vélos . *Direction départementale de I'équipement
** Communauté urbaine de Lille




Les proces

LUArticle 20 de la Loi sur l'air et |'utilisation rationnelle de I'énergie du 30 décembre 1996, introduit une
obligation de réaliser des aménagements cyclables a compter du ler janvier 1998, a I'occasion des travaux de
créations ou de réefections des voies urbaines, quelque soit la domanialité du réseau.

Dées sa mise en application ’ADAV attaque devant le tribunal administratif de Lille des décisions de LMCU pour
lesquelles rien n’est prévu pour les vélos et ou les aménagements seraient aisés a mettre en place. Ces 7
projets couvrent tout le territoire de la métropole.

Il faudra toute I'abnégation de Jean-Pierre Verhille pour mener a bout cette procédure qui d’appels en appels
s’étalonnera sur 5 années.

La RN 41 7 projets de LMCU

17 juillet La Commission d’Enquéte est favorable a la mise a 2x2
1996 voies de la RN41, dans le but d’en amelirorer la fluidite. Elle
note l'impact négatif de l'augmentation du bruit et la
possible coupure de liaisons piétonnes et cyclables sans

gue cela ne change son avis.

Lille Métropole Communauté
Urbaine (LMCU) décide du
reaménagement de la rue du Ballon et
des abords de la station de métro Porte
de Douai de Lille, de la rue Max

10 avril 1998

6 300t UADAV dépose un recours contre la Direction \ | |
1997 Départementale de I'Equipement (DDE) pour faire annuler Dormoy a HO“F”“” Anc?\lse, de la place
la Déclaration d’Utilité Publique du 12 juin 1997. Jule§ Gu\esde dArmentlereAs et de la rue
de Lille a Quesnoy-sur-Delle.
ler juin La Commissaire du Gouvernement donne raison a '’ADAV
1999 au motif que seulement 2 lignes avaient été consacrées sur UADAV demande au Tribunal de

I’étude du franchissement par les piétons et les cyclistes. Lille 'annulation de toutes les

, . , L . décisions de réaménagement du 10 10 juin 1998
24 juin Ordonnance du Président du Tribunal Administratif de avril 1998, ainsi que les projets de |a

1999 Lille qui ordonne une réouverture de |'instruction. RN41 3 La Bassée et de |a RD941 3

, _ , Haubourdin.
LUADAV est accusée de ne pas avoir prouvé que des

7 octobre pietons traversaient |'axe, pour Jean-Pierre Verhille, cela
1999 montre I'absurdite du tribunal qui lui demande de prouver
que des gens se déplacent encore a pied. Verhille dénonce
le refus d’installer des passerelles, alors que cela ne

prendrait que 1% du budget des travaux.

Lors de I'audience, '’ADAV

argumente en recensant les

piétons et cyclistes décédés a

4 décembre 2001 proximité des zones de
reaménagement, demandant

une prise en compte de ceux-ci dans les

10 Le Tribunal Administratif de Lille rejette la requéte de . ADAVY {ra] .
novembre ’ADAV, s’appuyant notamment sur l'avis favorable de la rarallj)l\(/.lcu ’ tavance ega,imi” que
1999 Commission d’Enquéte, sur une étude qui a estime que la 2 n'est pas competente pour

s‘occuper des voies déepartementales et
communales. Elle rappelle enfin que le Tribunal
a annulé le projet de contournement de Lille
Sud au motif que le tracé détruisait des champs

liaison piétonne le long de l'axe ne répondait a aucun
besoin et sur le fait que les arguments de I'’ADAV ne
permettent pas de remettre en cause la Déclaration d’Utilité

Publique.
13 captant.
décembre LADAV fait appel auprés du Tribunal Administratif de 18 décembre 2001 Le Tribunal annule les travaux sur la RN41 a La
1999 Douai. Bassée et sur la RD941 a Haubourdin, au motif
que la LMCU n’est pas compétente pour prendre
12 juin Rejet de I'appel de 'ADAV. Le Ministére de I'Equipement, des decisions sur ces axes. Tous les autres
2001 des Transports et du Logement se base sur une étude projets sont maintenus, car LMCU peut
d’impact qui montre que des améenagements de traversées intervenir sur les communes qui la
sont inutiles au vu du nombre trop peu élevé de piétons et composent, et '’ADAV n’a pas prouvé que
de cyclistes, et arguant qu’une piste cyclable est prévue en . LMCU a porte atteinte a la
paralléle de la RN41. Apres appel de FADAV, la sécurité des usagers.

Cour d’Appel Administrative de
Douai donne raison a I’ADAV et
reconnait le bien-fondé de ses
recours. Ce jugement fait aujourd’hui
jurisprudence.

L'action de I’ADAV a toutefois permis des améliorations :
franchissements souterrains a Fournes-en-Weppes et Herlies, acces a
I’échangeur d’Hallennes, aménagement cyclable sous I’échangeur de
Wavrin / Beaucamps-Ligny

E n Seign eme ntS Les proces engagés par I’ADAV permettront une reconnaissance de I’ADAV par les collectivités mais

lui demanderont aussi beaucoup d’énergie. Apres de nombreux échanges avec les élus de LMCU,
nous convenons ensemble, qu’il serait a I'avenir plus productif de travailler de maniere partenariale plutdét que de s’affronter par
tribunal interposé. Lors de I'’Assemblée Générale du 25 janvier 2003, il est demandé aux adhérents de se prononcer sur I'orientation
de |'association et a |la question : "Etes-vous favorable a ce que |'"ADAV s'engage a négocier des conventions de partenariat avec les

collectivités locales et les institutions ?", les membres présents se sont prononcés pour, a l'unanimité moins 5 abstentions. Cette
inflexion dans le mode de fonctionnement de 'ADAV s’inspire directement de ce que font les associations de cyclistes urbains les plus

17 décembre 2003.

en pointe en France et notamment le CADR (comité d’action deux-roues) de Strasbourg et Place Au Vélo a Nantes. Elle est aussi le
constat de l'efficacité des instances de concertation régulieres de types Groupe Travail Vélo pour obtenir des aménagements
cyclables correspondants a nos attentes. Les négociations entamées avec LMCU aboutiront a la signature d’'une premiere convention
de partenariat en 2003 alors méme que les procédures juridiques restent en cours.




1997-1998

ONSEILS QMENAGEMENTS

¢ dimanche, les opclistes

arpentent le nez au
vent, s routes de notre
région. Le reste de |a
semaine, e vélo est un
mode de. transport trés
pratique. En liaison avec
les usagers, des itinéraires
cyclables sont aménagés
sur bes grands axes.

rigles de priorité.
#5ur les trottoirs cycla-

bles, la priorité est donnbe et

#¥érifiez réguliirement létat # Piste cyclable : voie en

de votre vido, en parthculier les
R site propre obligatoire

vélos sont & votre disposi-
tion. ls permettent dac-
crocher les dews roues et le

I # Bande cyclable :
re un maillage compler qualité. conseillée pour les
qui permettra 4 terme de  Une fois votre vélo réglé 4 vélos. Le stationne-
relier les différents quar- :*:“i "'H:'. remplacez les ment des véhicules y
tiers ot les villes voisines, e n“du"* ""WH" est interdit.
L sécurite NN
La sécurité e s s P, & Sasaux feux:
#Respecter la signalisa- B YOU vilo en stationne. E=is ' permet au vélo de se
tion, les feux tricolores, fes positionner pour

tourner ¢t démarrer
avant les voitures.

pour les vélos et cyclos.
Le vol Circulation et stationne-
ment des autres véhicules
#Des  arceaux  support- .

EDITION 1997

¢

WL ONSEILS ET

TINERAIRES

aux pibtons, Modérez votre SLISEISSEER | P Celles-ci doivent
vitesse. S oy AT a7 s'arréter derridre
#Dans les couloirs bus-véla, g % le sas. —— Piste cyclable
tener votre droite ot laissezr L e —_— :::-;::-:uuu
28 s v00S Jbrasie - # Parking deux roues : autorisé pour les —— Trottolr cyclable
#Soyer vigiants aux intersec- BN vél : O Parkings viles
tions et en quittant une piste  Tga o5 et les motos.
ot une bande cyclable. . # Couloir bus-vélo ; autorisé aux bus, vélos

et taxis exclusivement.

Cawntitiies 4 Dambrafnstbon : T 1 Vilr de Litig
Pheed & Dnsdel Ragadcts § Witk o LGy - | Cymiva J Willy da LBl

Premiere carte des aménagements
cyclables de Lille publiée par la ville
durant I’'été 1997

Vous voulez ACHETER ou VENDRE :
- un vélo

- des accessoires vélo ...

alors ne manguez pas la

lére BROC’ A VELO
A LILLE

organisée par I' Association Droit Au Vélo EFEDA"J’]
en p-au%ta:armn-i:n?r avec I’Association Familiale de Lille (AFL)

SAMEDI 4 OCTOBRE 1997
DE10HA17H'

Salle Courmont - Mairie de Quartier de Moulins
215, Rue d’Arras - Métro Porte d'Arras

Participation aux frais pour les vendours
10 E pour les adhérents de FADAY ou de FAFL
20 F pour les non-adhérents.

Entrée libre pour les acheteurs.

Inzeription OB E pour les YENDEURS
M:I;ihﬁh\%inl le 29 seplembre.

Me pan geter wr la vime publque
[ e Eoiaite NSGAUREN Te 98 DEA GRSV fun R Y30 RR B AR e

Premier contresens cyclable,
rue du Molinel, Lille, novembre 1997

b o (A BOUGE
S ENFIN POUR

LE VELO,
k) A ROUBAIX
» i e i L L e I
L & e R T
- AT e e g O | D
A o 4158 ol i T G

7% BOULEVARD !
oy o vy

) LOCCASION DU
. DEMARRAGE DES
» TRAVAUX SUR LE

o o Réfection de la piste du Grand Boulevard

NORD-ECLAIR A

et (ONSACRE UN LONG
y par le CD 59 en 1997
& POMINIQUE PRUVOST,
FTe R el UT AN B et Yy CORRESPONPANT LOCAL
inigue Pruvost, avenue de fa Marne, au carrefour "Ma Campa- DB ADAV
i aussi, des fravaux ont démarré. , (PAGES 4 ET 5)

LR ML

- L™
' v Mgt el

& - [:

Premiere bande cyclable rue Faidherbe, Lille, décembre 1997

7 et 8 mars 1998, accueil de I"Assemblée Générale de la
FUBIcy a Lille pendant laquelle le CADR 67 (asso d’usagers a
Strasbourg) présente son fonctionnement avec une équipe
salariée dont I'ADAV décide de s’inspirer pour accroitre sa
credibilité. UADAV adhere aussi a I’AF3V qui vient de se créer
et en devient la délégation Régionale. Présence des élus de la

ville de Lille, du département et de la région
Nord-Pas-de-Calais

Manifest’action
montrant la taille que
prend la voiture par
rapport a un vélo, 25
mai 1998




3l ¥OUS Croiser un
¥Elo kans une rue a
SENS UNigue. ne vous
inmueter pas
Grace aux bandes
cyclables 4 conlre
SENS, H ¥ a droil.
Serre2 hien a droite,

La ligne de lew est
double : les velos
vont jusquta 1a ligne
verie, les voltures
resient derriere fa
ligne btanche.

Ce «sas+ garantil
un temarrage en

o s owien| * G En juin 1999, 'ADAV commence
s 10 o les comptages des passages des

lOUrner 4 gaoche.

velos tous les 3e mercredi du nsesiation near SN D)
‘;ﬁ"ﬁmtﬂ mois, de 17ha 19,al’ du Ap Tele
i Boulevard de la Liberté et de |la e Comaind. chue e gl R

nue les cyclisies

sonl des usagers
comme Bs anlres.

Rue Nationale. Les premiers
resultats paraissent en
décembre de la méme année :
38 cyclistes par heure sur le Bd
de la Liberté, 73/h sur la Rue
Nationale, soit respectivement

) ents et
2 et 5% du trafic. Renseignem b inscripg

03 208617 25

Attention ! &\
» Réservation obligatoire par téléphone.

# Retrait des vélos le mercredi de 16h00 a 18h00, (Sur rendez-vous les
autres jours de la semaine)

* Pieces a fournir pour la location : un chéque de caution de 1000 F,
la carte d'étudiant et une piéce d'identité.

Fiche « Autos-Vélos : Cohabitons » publiée par
I’ADAV au début de I'année 1999 dans le cadre du
Plan départemental d'action et de sécurité routiere
de la Préfecture du Nord

Offre réservée aux
étudiants de Lille I

* adhésion a
I"asseciation comprise

1999, I’ADAV sollicite la
Région et I'Etat pour qu’un
schéma de Véloroute voie

verte (VVV) soit inscrit dans

les contrats de plan

Etat-Région. Cette
proposition constituera la
base du Schéma VVV de |a

Région Nord-Pas-Calais.

Les vélos sont a restituer au plus tard le 14 Juin

Aggaciation Droit Au Vil - n" 591475, J.0. du 15 mars 1982
Membre de b FUBky (Féodrorion frangaire des Usogers de ko Bigpclefiel ef oe FAFRV
23 rue Gosselet SP000 LILLE - t£1,: 03 20 85 17 25, MINE 03 20 52 12 02 « Fax : 03 20 85 15 55

Email : adavlille®nardnet fr
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Manifest’action le 8 décembre 1999, visant 3 2000. LMCU - Plan de ;_' ..,. AW n=c B ‘ =3

montrer que le vélo ne prend pas beaucoup de déplacement urbain. LADAV
place dans le métro grace a des cartons sur s'investit pleinement dans la
lesquels étaient dessinés des vélos concertation pour son
élaboration

2001-2003. Etude sur le

stationnement sous la i
. . , . { ., desvelos . . . . \
direction de F. Héran qui BT Manifest’action en janvier 2001 a

Moulins pour le passage de
certaines rues en zone 30, création
d’un tres gros dos d’ane en bois
pour forcer les automobilistes a
ralentir et qui permet de créer un

débouchera sur le Guide du
Stationnement des vélos qui
fait toujours référence

NATUR’A VELO LA DECOUVERTE DES ESPACES VERTS DE LILLE passage pieton
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Exposition de '’ADAV a partir du 16 janvier 2001 = . ;M::‘ Sl
intitulée « Cité Mobile, vélocité », composée de 7

. b . :
- ERRATEN: =] 10 e o 2k h
EI;,"‘.]”; _’;"'_,T;" ..,... LEGENDE INVERSEE x 3 ity oglpesl kel

panneaux qui resument les arguments favorables & _ e\ ”T’«ﬁf‘?ﬁ.,_T__l:*_.l_;__:'_.;:.;i_:
au développement du vélo en ville et donnent S =il Né A M”m" r )

des conseils pour circuler au quotidien a vélo
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Carte du tracé de « Natur’a vélo », balade de 15km AR S s N
oranisée par I’ADAV a partir d’avril 2001 dans le but Pour sa 4eme edltlon des « D055|ers du
de faire decouvrir les espaces verts de Lille vélo urbain » (septembre 2001), la FUB
a fait appel a I’ADAV pour rédiger le
guide « Le vélo et I’enfant » qui
expligue comment apprendre a faire du
vélo et comment circuler en sécurité




Le ler janvier 1999, le Code de |a
Route est modifié pour ajouter
de nouvelles réglementations :

les sas vélos aux feux sont
intégrés au code, les rues
piétonnes sont autorisées aux

cycles, ces derniers doivent
désormais posséder des
équipements réfléchissants, et
les pistes et bandes cyclables
deviennent interdites aux
cyclomoteurs

22 septembre 1999 : lere participation de Lille a 'opération «
Journée sans ma voiture », tout le centre-ville est interdit aux
voitures. UADAV s’associe avec la Sécurité Routiere et organise
des balades et des cours de maniabilité. L'association réalise
aussi un comptage : +200% de cyclistes Rue Nationale et +66%
sur le Boulevard de la Liberté. L'opération s’est révélée tres
positive, et la ville souhaite réitérer les années suivantes.

Les 11 et 12 septembre 2000 se tient le
Colloque des Voies Vertes et Véloroutes
(3V) au Nouveau Siecle a Lille, organisée
par la Direction Régionale de
I"Environnement. |l regroupe les

principaux acteurs institutionnels et Du 23 au 25 septembre 2001, LMCU, suite a une
associatifs autour de la création et de |a demande de I’ADAYV, teste la complémentarité entre
promotion des 3V en France. L'ADAYV est le tramway et le vélo. Les voyageurs sont
partenaire. majoritairement favorables a cette experimentation,

et la ville de Lille et sa métropole sont satisfaits apres

Apres 2 manifest’actions de
I’ADAV en novembre 1998 et
décembre 2000, et 4 ans de
concertation avec la ville, une
partie de la rue Solferino a
Lille (a I’époque en sens
unique en direction de la
Citadelle) est équipée en
mars 2002 d’un contresens
cyclable situé entre le trottoir

et la file de stationnement, le
nombre de voies est
également réduit a 2

les 3 jours, et I'expérience est retentée entre le 25
janvier et le 30 juin 2003 avant pérénisation.

Une cmquuntume de cychst&s a participé samedi
26 janvier a la manifest’action de ’ADAV

En début d’année 2000, le Plan
de Déplacement Urbain de |la
meétropole de Lille est adopté,
apres 4 ans de discussions et

d’écriture. |l conditionne tous les

aménagements pour les 10
années a venir, avec une volonte
de multiplier les infrastructures
cyclables pour arriver a 4% de
part modale du vélo en 2015.

En mars 2001, le Conseil
Régional du
Nord-Pas-de-Calais annonce
avoir mis en place le Comité
de Pilotage Véloroutes-Voies
Vertes, co-présidé par
Dominique Plancke président
de la Commission Transports
et Infrastructures et par
Bernard Brillet, Directeur
Régional de I'Environnement.
Ce Comité est charge
d’étudier les itinéraires des
3V et d’organiser des
concertations entre les
acteurs concernés par ces
itinéraires

Décembre 2003 :
Inauguration de la nouvelle
rue Faidherbe a Lille qui relie
la gare et I’'Opeéra, le
stationnement des véhicules a
été supprimé, réduction de la
chaussée a 2x1 voies, les

sur les ponts Léon Jouhaux et Léo l.ugrunge

Ces deux ponts enjam-  mer (si, si). Nos prules :
bent la Delle entre Lille tataires qui venaient de  E55
et Lambersart ; action  Lille, Lambersart et du
s’est déroulée dans un  reste de la métropole

esprit festif, sous une ont tracé sur les deux
petite pluie fine et un ponts une bande

vent d’Ouest qui appor- cyclable continue d la

tait l'odeur fraiche de la  chaux.

2003, Lille,
fermeture a la
circulation de Léon

el g
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iy i r F F
Jouhaux
s g i

trottoirs ont été élargis, et |la
rue peut facilement étre
fermée a la circulation
automobile pour les

/’

evénements

A Llne petite machi-
L-- ne composée d'un
AL T reservoir déversant
%222 un ﬁler ch: chaux par
" tuttch "
LN ]

Une petite machine compo-  créer un plan cyclable gran-
sée d'un réservoir déversant  deur nature. Bien sir, Fopé-
un filet de chaux paruntult-  ration est éphémere, I'objec-
ch" sur un rouleau de peintre  1iF est surtout d'attiver Fatten-
marquait e sol. Le tout posé  tion sur un lieu dangereux | : :
sur deux roues et tiré A la  entre Lille et Lambersan, cli tﬁs o

main tracail sur la chaussée  d'exprimer que des points q':tﬂ'd HL d o2 2l

une ligne droite continue 3 noirs comme celui-ci sont 1O BANSE G R, Skt -
150 m du trottoir démon-  des freins a Fusage du vélo 'O, B1ES: 4 1rop vive allure Bt i R
Wrant ainsi que, si pev de  au quotidien. Ce sont des E H1g gl

moyens suffisent, c'est sur-  endroits comme celui-ci, e E;ﬂpaf lf‘“ Lagrange
tout la motivation et la  parce quils ne proposent qui irait ! 7

volonté qui sont utiles pour  aucune sécurité, parce que

Les bandes cyclables tracées par 'ADAV le
26 janvier 2002 ont été pérennisées sur le

pont Léon Jouhaux en mars de la méme 4 SN IS
année, puis sur le pont Léo Lagrange peu | EmpaET O L;;.;i;;;"...’LL;;;ln;',,éirp_s
de temps aprés, ce qui était d’ailleurs déja %mmmrdutemps """"""
prévu avant la manifest’action de ’ADAV mmm o R




2003-2007

LOCALE |

Les vélos en colere défilent

gent préva de la rue Nat n— festation, confirme : < Avec oL BTN S T P R
Une Grand Place enti2érement piétonne et le cen- ,1 ’-1 e lassociation le g H ng de la Gra d $hormifto B 1 il
[ 1.‘ lI

LADAV et la ville de Lille signent une convention o MR
pour 3 ans, ce qui officialise la premiere ol e i SO0 Smooel BN _’ T
] B

Journée nationale
des Véloroutes et

festants qui ont défilé, samedi, sur la Grand Aujourdhui, o |u incite L_r.-. h;ﬂ?}ﬂn qui n'c;tm;: ! .
COO0 é ra . on entre I ,a SSOC i 3 . on et une Place et la rue Nationale. Le tout  pied, 3 vélo  Siady "™ ¥ e fare foule big:aﬂr?f::&:m:;tli:u:’:_ i), VO | e S Ve rte S
p n i 1 i ou en rollers, évidemment, Le modle de ces cylses  SMPOE de fenes ct ¢
st Ia ville de Sirasbaarg, o8 : e
. o N ) o o |- a 'f.i:ran:i Place s'est sou-  a defile, pr]incipalcmF:m €n 1:1:: ;;N.' ﬂ;‘id:innh:l't t: sdiu Eﬁfﬂ}:'&;ﬁ - - ; V4 . °
institution. UADAV conseille |la ville et est force i bR s L Creation du site
5 PAsianLs S f0NL ATeles 1 ian rme Lanrent, wn jenne ma-

:}:n:[uigu:s. OflL ECOuLE e Ex:ﬁ {::f;&ﬁ?;ﬂ“ II:'" déll pollu I - Maj I mifestant. h'llt il me fant

o, . . Jnterlude musical  manifestation avait deux  Lille 7 « e n Tﬂ: o T o
nu simmiscer au mmid'ur«drc:hlmmﬁmﬂv range, tempére MNathalie Iml I s ration
e proposition sur tous ies projets dom ol sptemid e v dcls Gand P cn - Sik s muncne Sanpd o et o
1 PWF‘ coups de zone pidtonne e la trtal:iuﬂ Mais il faut dire qu'd la “m t d'ordre plus
klax I‘¢|I1'th LEsemenis d'une véritable = zone 30 = base, ¢a ne pouvait pas &ire oujours plus g Pﬁ
co-se-

droitauvelo.org

de mr:nn:ur. espo M‘lht pnl:uur Thypercentre de Lille.  pire ! » Benoit Guittet, eln,m ujours m molms de vol-
Elle' stosatrad ;

. \ F ..‘-:- 1 fdy
V4 4 ° dt e dotce g,lul ion 7 le s'inscrivait éga.'lrm:nl: crétaire du groupe des Verts  tur La mamifestali rassemblé une foule hétéroclite sur la Grand Place. Parmi celle-ci, des
a I I le n a gel I le n S u r a I n S I ¢ de manifestants qi dans le cadre du réaména- & Lille, et présent 4 la mani- LA jrm d'ejﬂ t tJﬂ CEFMES..

Une seconde convention convention avec la ville
est conclue dans la foulée avec LMCU de Tourcoing

, | , |
Début 2003 5003 7 février 2004 5004

Eté 2004 25 septembre 2004

® I'hél
21 novembre 2003 ol ve

Printemps 2004
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Association Droit Au Vélo
43, rue Gosseler 59000 Lille

llllllll . T : 03 20 86 17 25
Cohabitation Courriel : adaviille@nondnet.fr
Dans les zones 30 et alres piétonnes ou be trafic

motorise est lent ¢t Falble,

eeeeeeeeeeeee

Passerelles

ARTICLE 1 : OBJET DE LA CONVENTION

G DE
OOOOOOO

@ Le bon sens

DAVIE sy eyclis _."j."
e MEmN» | mee oy 7 des contresens
i gy i . PERMIS VELO Avant de traverser ou de vous engager dans une sculement R t
L'Association s’engage a : Ls permia &0 o rue dotée dun contresens pensez A regarder dans signalée  par g 4B -
o ; yreea AMENAGENENT le 2ens de circulation réservé aux cyclispes, des panneau E .
* Participer régulierement aux réunions de concertation sur le développement du réseau gy gtah Vérifiez quaucun cycliste n'arrive avant douvrir A Fentrée de la gl " Pour un bon usage
cyclable organisées par Lille Métropole, les communes, 'Espace Naturel Métropolitain,... 50k votre portiére, Ne stationnez pas sur Faménage- rue, sans déli- gy A
 got de ment “:_'.]y-tlahr-t ¢ cest interdit ! Enfin, modérez priteer ulr:_espa- Prp des cnntr&sens cyciab]es rﬂ
- Mettre en place un systéme de cyclofiches consistant a ot e ce spécifique. Sey ' g
- " | |
' s

- recenser les demandes de ses membres en matiére daménagements en faveur du vélo, k. >
i Cyclistes Bandes cyclables

- faire un premier tri, et si Lille Métropole ast concemnée, bien identifier le probléme qui se . Le danger vient surtout Lespace de circulation des cyclistes 3 contresens est

pose et Suggémr des propositions daménagement en effectuant si nécessaire une visite AC C u e | I d u 1 6 é m e CO n g ré S d e S

sur le terrain,

- operer un regroupement par secteur géographique des fiches, commune ou quartier Vi I I es CyC I d b I es p ar Ia V| I I e d e

dune commune par exemple,

R A : ) ; . V4 . . 4
= ransmetire les fiches selon une pénodicité définie [ bimesirielle par ex.) & Monsieur le
Vice Président en charge de la Voirie et Signalisation ainsi qu'a Monsieur le Maire de la LI I I e * L A DAV e St SO I I IC I te p O u r
COMMUNe cConcemee, . ti
+ Contribuer a [a promation de [usage du vélo dans la métropole lilloise S a CO O rga n I S a O n *
- par la diffusion auprés de ses membres et sympathisants d'un journal dinformations, P ré S e n t a t| O n d e S p re m | e r S

-par la participation a des manifesiations organisées a son initiabive ou a liniliative

Sautves parenaires, quartiers ou les doubles-sens
V4 = par tous les moyens qui lui paraitront adaptés au but poursuivi, 7 ’ . s iatons
LADAV remet « 79 a3 SRS RR cyclables sont généralisés A

L=t des u :.a,gu:r-:. qui Surgis- délimité par une bande Manche discontinue de pein-
ST sent sur les cbids en ne rure SUr 12 chaussee, jeer phess oa 17 gugs © for Mavsess b Lils)
oy o regardant que du cheé
A metrmwl
A = 'J.I: fures - FHHM q I
L -:I'H'Hﬂ i Autanobl-
Hisee qui ﬁl.'-ll'l: d'une cour
privee ou d'une place
de stationnement..,

.-" . | T 3 i I'1:- II 1 ‘
& Pistes cyclables iy | :
E
i Lespace de ciroulation }
des cyclistes & contre-
iiiiii t séparé physl-
quement du traflc auto-

N'hésitez pas 4 donner ~  maobile.

un coup de sonnciie
amical pour rappeler
votre présence et au
besoin préférer céder
e passage plutdt que
de risquer Faccrochage.

| B Lo Sl b Timerel el

Couloirs bus

Les cyclispes sont autorisés a emprunter les coulolrs
bus notamment quand ceur-cl sont & contrésens,

Avant de traverser, noubliez pas que les cyclistes P T
1 4= clﬁumlt “Mulc : “’“hﬁ"ﬁiﬁiﬂfﬂﬁ’nﬁﬁ S. Asercio, Y. Gless, F. Héran, 2002, Les contresens
= i L] L] L[] m. n - . 3 w *
prOpOSItlonS pou r Lille Métropole Communauté Urbaine s'engage 4 : frU|tS du trava|| pa rtenar|a| ;ﬁﬁubiti?fc i mﬁ;ﬁ“ﬂmimnumw.mm Ew 0 .
- Considérer I'Association comme un partenaire privilégié pour les aménagements en betpesitublcy.org : g e f’?i e B iouviars

un réseau cyclable PSR ES entre '’ADAV, LMCU et les

« Inslaurer des rencontres pérodiques avec les services élaborant les projets afin

cohérent et et bl oo sl st villes de Lille et de Tourcoing. Publication de la fiche « Le bon sens des contresens
;yﬁéﬁ:gﬁgf;;n& réponse dans un délai raisonnable aux problémes soulevés dans les )) par I]A DAV é 50 OOO exemplaires. La FUB Ila

att ra Ctif » é Ia Vi ”e « Accorder une subvention annuelle 3 FADAV en contrepartie des actions qu'elle méne . , . . . .
Destruction des rachetée pour en faire une diffusion nationale.

pour développer 'usage du vélo dans la métropole.

de Lille | derniers autoponts de

la meétropole, a La L'ADAV organise un premier velobus

Madeleine :
, . scolaire
® Création de I'’Antenne d’Arras,

et publication des

28 janvier 2005 = 2005 5 juin 2006 F‘Chels 3et4 septembre 2007
nﬂ'h}" A 2006

\ A\

23 février 2005, Septembre
2005 24 octobre 2005 2005 Eté 2006 Mai 2007 septembre 2007 Décembre 2007

Etude 100 km PDU qui

permet d’identifier les

Michel Anceau, salarie besoins de liaisons Création du service SOS ’
depuis fin 1998, prioritaires du premier vélo, I’ ADAV préte a des Pour ses 25 ans, 'ADAV a

devient directeur de schéma directeur magasins une pompe et du dépassé cette année les

’ : cyclable annexé au PDU . , . .
'ADAV. Convention zlle LMCU Ce)tfte étfcude petit materiel de 1000 adherents

J ’ . .
entre FADAV o construite bar réparation que les cyclistes

et le Conselil ’ADAV. peuvent utiliser librement
Général du

Nord

La Grand’ Place est piétonnisée Elaboration d’un schéma
tout I'été. Si les commercants directeur des véloroutes
se plaignent d’une baisse de voies vertes dans la LMCU,
fréguentation, les touristes et 225km pour la métropole

les lillois sont au contraires dont 100 a ameénager,
trés satisfaits et apprécient le subventions regionales a

calme des terrasses. Devant la hauteur de 40% et 125 000

réussite, la place est a nouveau € HT/km

piétonnisée en décembre pour
v installer le marché de Noél




2008-2012

Septembre : Création d’un atelier d’aide a

21 mai : inauguration de [|'Espace Info Ila réparation et a [I'entretien avec 2
Déplacements, service indépendant animé par  créneaux par mois, partenariat en 2009 10 octobre : autorisation
’ADAV. Uassociation avait déja pour projet en avec le Foyer des Jeunes Travailleurs qui de prendre le tram avec

V4 " o o Y 4 Y/ J4 /7 \ o
2007 de créer un lieu d’information sur les permet d’assurer I'un des 2 créneaux. En son vélo a Valenciennes

modes de déplacements doux, et grace a un 2011, un nouveau local est inaugure et

financement de '’ADEME et de la région NPDC, "atelier passe 4 > cren€aux par mois. |l
’ADAV a pu mener 3 bien son projet prendra ensuite son indépendance sous le

nom des Jantes du Nord.

/
2003

accueil de I'AG
de la FUB

2009

9 février : célébration |

du 100e contresens N'521 Mercrodi 17 septombre 2008 LILLL CARBUIS Janvier : reprise des

opérations éclairage

cyclable de LMCU dans
une rue de Lomme

- AVELO, ON NE DEPASSE
PAS LES CAMIONS !

Alors que la semaine de la mobilité
a commence hier, I'Adav [Associa-
tion Droit au vélo) poursuit ses ac-
tions. Hier, 2 500 autocollants ont
été apposés sur des camions et des

bus, pour sensibiliser les cyclistes
- au danger de doubler par la droite
ces véhicules. « Une partie des acci-
dents est due & ce type de compor-
tement, regrette Sébastien Torro-
Tokodi, de I'Adav. Les chauffeurs
ont peu de visibilité dans leur ca-
bine, ils sont trés sollicités visuelle-
_ment. » Les fameux angles morts
dans lesquels le cycliste n'est pas
visible meénent a des accidents dra-
matiques. En 2006, dans I'agglomé-
ration lilloise, cing personnes sont

s, décédées de cette maniére. C'est
< g

sociations de transporteurs rou-
tiers de marchandises et de voya-
geurs que |I'Adav a mis cette action
en place, dont le leitmotiv est :
B « Cyclistes danger. Ne doublez ja-
e mais par la droite. » M.T.

¥
/ donc en collaboration avec des as-
| .?'-.‘:-.--?:"x

15 septembre : inauguration
du V’Lille, 80 stations sont

20 mars : Mise en zone 30 du 52t A . .
centre ville dArras et ,creatlon o déja pretes a Femploi, 130
e i o s "antenne de stations supplémentaires
= généralisation des contresens Lens et . ,
o e voie sont installées en 1 an pour
cyclables dans ces rues artenariat .
Le vélo 2 Lille : slal Sant P un total de 210 stations et
VElo a Lilié . Sialom gea avec la 2000 vélos en libre service
Alors que la fédération des usagers de la bicyclette (FUBIcy) ouvre 3 ,
son congrés annuel a Lille aujourd’hui, nous avons voulu vérifier si la Com m.u naute (VLS), 3000 vélos lo ngue
capitale des Flandres était un bon exemple de mobilité « douce ». urbaine de

durée (VLD) sont proposés en
plus

NICOLAS CAMIER > nicolas.camier@nordeclair.fr

neu gonflé. Une son- |
nette - arme indispensa-
ble dans les rues piéton-

nes - en état de marche. Et puis
les lunettes de soleil pour la
frime. Voila, je suis paré pour
une balade dans Lille. Départ
place de la République. Bagno-
les devant, derriére, sur les cd- |
tés. Je me sens un peu pris au
piege. Puis je m'insére dans le 8§
flux comme on se jette dans le |
courant d'une riviére.

Premiére étape sur le boulevard
de la Liberté. Quatre métres de
couloir de bus pour soi. La
classe. Jusqu'a ce que ledit bus
me double et se plante devant
ma roue pour faire descendre
ses passagers. Impossible de dé-
border par la gauche sans ris-
quer de se manger un capot en
contresens. Obligé de patienter.

Dunkerque

|
—

2010
2011

Alors que les grands axes sont plutit agréables, pas facile de se faire
une place dans la circulation rue Gambetta. Proto Hubent Van Masie

2012

ler juillet : La
Grand’Place de Lille
est mise en zone de

création de
I'antenne de

15-16 octobre 200? : Etats Généraux du vélo sur Dunkerque, rencontre, mais de Le PSle info
LMCU, co-c?o.nstrulfc .a,vec I’AI?AV. lIs permettent oartenariat avec le nombreuses voitures déplacements devient
une vision unifiée du réseau cyclable Département du continuent de rouler le Centre de

(rural/urbain) et une hiérarchisation des a 50km/h au milieu

Pas de Calais et la Ressources sur

ameénagements (réseau principal ou secondaire). Communauteé des piétons ce qui ’Ecomobilité (CREM),
, L?s. elus)et tecl.wr.uuens de la nTetropoI,e ont | Urbaine d’Arras entraine | de et devient un
béneéficié d'une visite de Courtrai pour déecouvrir nombreux accidents. organisme dirigé par
les aménagements cyclables flamands Apres 1 an néanmoins ’ADAV 3 I’échelle
E circulation a régionale

radicalement baissé




2013-2021

2010-2013 : réalisation de
guides techniques des
aménagements cyclables avec
la MEL et le CD 62. Illustration
avec celui du CD 62

Département du PAS ¢

Lancement de la nouvelle vélo-école de I’ADAV avec
4 programmes : remise en selle pour réapprendre a
rouler en ville ; coaching vélo qui met en relation un
cycliste confirmé avec un débutant ; cours de
maniabilité a |'école primaire avec déja 2 écoles de
Villeneuve-d’Ascq qui participent ; et la vélo-école
pour les adultes ne sachant pas faire de vélo

|

Recommandations pour les
aménagements Cyclables sur le
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Septembre : Instaurés en
2012 apres un décret de
2010, les M12
(cédez-le-passage pour
cyclistes) arrivent
progressivement a Lille

pour but de relier les différentes véloroutes par des
voies vertes, de favoriser I'intermodalité vélo + TER en
installant des abris vélos a chaque gare, d’encourager
les déplacements des lycéens a vélo, et a un objectif
tres ambitieux : en 2020, 70% des déplacements de
moins de 5km doivent étre fait a pied ou a vélo

21 novembre : Signhature du Plan Vélo régional. Il a ‘

2013-2014. Etude « Métropole cyclable » co-construite | Septembre : Mise en place de l'indemnité
avec I'’ADAV pour prioriser les besoins et consolider le kilométrique vélo, les entreprises peuvent verser une
schéma cyclable. Cette étude pointe notamment | indemnité de 0,25€/km aux employés venus a vélo

I"importance de se doter d’un budget pluriannuel pour

permettre la levée des points durs identifiés.

Janvier : Yannick Paillard devient président de '’ADAV

Septembre : Instauration du Plan de Déplacements
lillois. Boulevard de la Liberté : 1 voie de bus + vélos de
chaque coté. Rue Faidherbe : passe en sens unique
vers la gare. Avenue Willy Brandt : piétonnisation de
I’espace entre les 2 gares

18 mars : Assemblé Générale Extraordinaire de
I’ADAV. Dans son nouveau statut, I’association défend
maintenant toutes les mobilités douces, et
notamment la marche. Droit Au Vélo commence
également a entrer en contact avec des associations
des Hauts-de-France pour tenter de créer une action
commune. Elle souhaite eégalement se rapprocher des
associations représentant les Personnes a Mobilité
Réduite pour les intégrer dans les décisions
d’infrastructures

Mai : Parution du premier barometre des villes
cyclables de la FUB. 23 communes sont notées pour
les Hauts-de-France et une seule atteint la note de «
plutdét favorable » : Neufchatel-Hardelot. Lille obtient
la note de « moyen »

Janvier : premiere vélorue a Lille, Rues Cabanis et La
Phalecque a Fives

Adoption d’un budget de 100 millions d’euros par la
MEL pour réaliser les aménagements du schéma
directeur cyclable

Septembre : ADAV et Busabiclou s’associent pour
monter un projet d’une filiere régionale de
reconditionnement de vélos : « Recycle-moi »

30 mai au 3 juin : Premiere édition du Challenge de
I’Ecomobilité Scolaire par le CREM. Les éleves des
écoles du Nord-Pas-de-Calais (12 classes de CM2 pour
cette premiere) sont invités a se rendre a I’école a vélo,
et les professeurs sensibilisent les enfants aux modes
de déplacement doux

22 septembre : La Mel annonce un budget de 30
millions d’euros sur 4 ans pour réaliser un réseau
d’itinéraires cyclables entre les communes et résorber
une cinquantaine de points durs identifiés par ’ADAV

Avril : Opération « Arrétez les bétises »
Sensibilisation aux sas vélos en distribuant des bétises
de Cambrai dans plusieurs villes du NPDC. 10 a 20% des
personnes avec qui ['ADAV a pu discuter ne
connaissaient pas l'existence de cet aménagement

Présentation du schéma directeur cyclable du Nord
co-construit avec I’ADAV

Avril : Inauguration du réseau Points-Nceuds du Nord,
le premier de France. Il est relié a celui de la Belgique
pour former un réseau unifié entre les 2 pays

En concertation avec [I'ADAV, déploiement puis
pérennisation de plus de 30 km de coronapistes sur la
MEL. LADAV obtient également des aménagements a
Arras et Saint-Omer.

Novembre : Lille inaugure 2 rues scolaires, devant les
ecoles Desbordes-Valmore, Jean Jaures et Michelet. Cet
aménagement existe depuis les années 1970 aux
Pays-Bas, et a été instauré en premier dans la région par
Dunkerque en 2005



LADAY

et en 2022

2020-2022. Révision du schéma directeur cyclable, en étroite
collaboration avec I’ADAYV, qui constituera I'action 35 du plan de mobilité
de la MEL et qui vise a multiplier par 4 la pratique cyclable sur |la
meétropole.

2022 Livret sur le partage de la rue.

L’ADAYV, c’est ...

Pres de 3 000 adhérents
Plus d’une centaine de bénévoles actifs
Une soixantaine de correspondants locaux répartis sur le territoire du Nord et du Pas-de-Calais
Des conventions de partenariat avec différentes collectivités depuis 2003
Une équipe de 9 salariés

Nos principales implantations
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* Droit d’Vélo Douaisis, Partageons la rue Calaisis
et Opale Vélo Service associations amies

Nos partenaires en 2023
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